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© Anlage zur Sicherung von Fahrzeugen vor Diebstahl. 



© Es wird eine Anlage zur Sicherung von Fahrzeu- 
gen oder Komponenten vor Diebstahl etc. beschrie- 
ben, bei der Codeworter von den Fahrzeugen zu 
einer Zentrale ubermittelt werden, in der Zentrale die 



Zulassigkeit des jeweiligen Codewortes fur ein Fahr- 
zeug gepruft und bei Zulassigkeit ein Freigabesignal 
an eine Entriegelungseinheit im Fahrzeug ubermittelt 
wird. 
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Die Erfindung betrifft eine Aniage zur Siche- 
rung von Fahrzeugen oder von in den Fahrzeugen 
eingebauten Komponenten vor Diebstahl. 

Bekannte Anlagen dieser Art zur Sicherung von 
Komponenten arbeiten mit der Eingabe eines 
Code-Wortes in einen komponenteneigenen Mikro- 
prozessor (siehe DE 36 06 737 C1), wobei dieser 
Mikroprozessor auch an eine eigene Spannungs- 
versorgung angeschlossen sein kann, urn die Tren- 
nung der Komponenten vom Bordnetz uberwachen 
zu konnen (siehe SE 449 274). 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die 
Moglichkeiten der Fahrzeugsicherung zu vermeh- 
ren. 

Diese Aufgabe wird durch eine Aniage gemafl 
den Merkmaien des Patentanspruchs 1 gelost. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung, insbe- 
sondere zum Schutz vor Mitfbrauch, sind Gegen- 
stande der Unteranspruche. 

Anhand der Zeichnung sind zwei Ausfuhrungs- 
beispiele der erfindungsgema/ten Aniage erlautert. 
Figur 1 zeigt ein Blockschaltbild der Aniage. 
Figur 2 eine Weiterentwicklung der Aniage 
nach Fig. 1 

Die in Figur 1 dargestellte Aniage besteht aus 
einer in dem zu schutzenden Fahrzeug eingebau- 
ten Baugruppe 1 und einer au/terhalb des Fahr- 
zeugs z. B. in einer Polizeiwache installierten Zen- 
trale 2, die beide tiber Sende- und Empfangsanten- 
nen miteinander koppelbar sind. 

Die fahrzeugseitige Baugruppe 1 umfafit eine 
Eingabeeinheit 3 fur ein Code-Wort. Dieses Code- 
Wort kann uber Tasten eingegeben werden oder 
mittels eines Datentragerlesers. Die Eingabeeinheit 
3 ist an eine Datenubermittlungsstation 4 ange- 
schlossen, die bei einer Codeeingabe von der Ein- 
gabeeinheit 3 eingeschaltet wird, sofern die Daten- 
ubermittlungsstation nicht aufgrund anderer Nut- 
zungen der Station bereits eingeschaltet ist. Die 
Datenubermittlungsstation 4 umfaflt unter anderem 
einen Sender 5, an dem eine Sendeantenne 6 
angeschlossen ist. 

Die Zentrale 2 umfaflt einen Zentralempfanger 
7, der an eine Empfangsantenne 8 angeschlossen 
ist eine Prestation 9, die mit einem Code-Spei- 
cher 10 verbunden ist und einen Zentralsender 11 
fur einen Freigabebefehl an die Datenubermitt- 
lungsstation. Der Zentralsender 11 ist uber eine 
Sendeantenne 12 in der Zentrale und eine Emp- 
fangsantenne 13 am Fahrzeug mit der Datenuber- 
mittlungsstation 4 im Fahrzeug koppelbar. 

Zum Empfang des Freigabebefehls dient ein in 
dem zu schutzenden Fahrzeug eingebauter, an die 
Empfangsantenne 13 angeschlossener Empfanger 
14 in dem Datenubermittlungsgerat 4. Der Empfan- 
gerausgang ist mit einer Entriegelungsstufe 15 fur 
den Anlasser 16 des Kraftfahrzeugmotors oder fur 
einen Einschalter 17 fur die zu schutzende Kompo- 



nente des Kraftfahrzeugs verbunden. 

In dem Ausfuhrungsbeispiel gema/3 Figur 1 ist 
innerhalb der Datenubermittlungsstation ein Tele- 
grammschreiber 18 als Eingangsstufe vorgesehen. 

5 Dieser Telegrammschreiber 18 ist einerseits mit 
der Eingabeeinheit 3 verbunden, andererseits an 
den Ausgang eines Ortungsgerates 19 angeschlos- 
sen. Einer der Ausgange des Telegrammschreibers 
ist mit dem Eingang des Senders 5 und ein zweiter 

10 Ausgang mit dem Eingang eines Zwischenspei- 
chers 20 in der Entriegelungsstufe 15 verbunden. 
Der Speicherausgang ist auf einen ersten Eingang 
eines Rechners 21 in der Entriegelungsstufe 15 
gefuhrt. An einen zweiten Eingang des Rechners 

75 21 ist der Ausgang des Empfangers 14 ange- 
schlossen. Der Ausgang des Rechners 21 liefert 
den Befehl fiir die Freigabe des Anlassers. 

In einer besonderen Ausgestaltung des Tele- 
grammschreibers fugt dieser dem eingegebenen 

20 Code automatisch das Kraftfahrzeugkennzeichen 
hinzu, das in einem Speicher des Telegramm- 
schreibers abgelegt ist. 

In einer abgewandelten Ausfuhrungsform der 
Baugruppe 1 ist an den Rechner 21 eingangsseitig 

25 noch ein Zeitdatengeber 25 angeschlossen. 

In der Zentrale ist ferner an die Prestation 9 
ein Display 22 angeschlossen. Auf diesem Display 
lassen sich einige der mit dem Telegramm uber- 
mittelten Informationen, z. B. die am Ortungsgerat 

30 19 abnehmbaren Informationen uber den Standort 
des Fahrzeugs, darstellen. 

In einer Weiterbildung der Zentrale 2 ist zwi- 
schen der Prufstation 9 und dem Zentralsender 11 
ein Rechner 23 zwischengeschaltet, an dessen 

35 zweiten Eingang ein Zeitdatengeber angeschlossen 
ist. 

Die mit ihren wesentlichen Funktionsblocken in 
Figur 1 dargestellte Aniage arbeitet in folgender 
Weise. 

40 Der berechtigte Fahrer des zu schutzenden 

Fahrzeugs oder der berechtigte Benutzer der zu 
schutzenden Komponente, z. B. eines Autotelefons, 
gibt den erforderlichen Code uber Tastenbedie- 
nung oder Datentragerleser in die Eingabeeinheit 3 

45 ein. Der Telegrammschreiber 18 nimmt diese Infor- 
mation auf und verbindet sie mit der am Ausgang 
des Ortungsgerates 19 abnehmbaren Information 
uber den Standort des Fahrzeugs. Das an den 
Sender 5 in dem Datenubermittlungsgerat 4 weiter- 

50 gegebene und vom Sender ausgestrahlte Tele- 
gramm besteht somit aus dem eingegebenen 
Code-Wort und der Standortinformation des Fahr- 
zeugs. Gegebenenfalls kann das eingegebene 
Code-Wort in dem Telegrammschreiber in eine an- 

55 dere Informationsfolge umgesetzt werden, die auch 
das Fahrzeugkennzeichen umfafit. 

Das ausgesandte Telegramm gelangt uber die 
Kopplung zwischen der Sendeantenne 6 und der 
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Empfangsantenne 8 in den Zentralempfanger 7 
und weiter in die an diesen angeschlossene Pruf- 
station 9. 

Arbeitet der fahrzeugseitige Sender auf einer 
fest vorgegebenen Sendefrequenz, die sich von 
der Sendefrequenz anderer fahrzeugseitigen Sen- 
der unterscheidet, so stehen, sobald der berechtig- 
te Fahrer das richtige Code-Wort eingegeben hat, 
in der Zentrale zwei Informationen uber das Fahr- 
zeug, namlich das Code-Wort und die Information 
Uber die Abstimmung des Tuners, also uber die 
Sendefrequenz des fahrzeugseitigen Senders zur 
Verfugung. Nur wenn beide Informationen gleich- 
zeitig richtig sind, kann die PrQfstation den Freiga- 
bebefehl an den Zentralsender geben. 

Zweckmafligerweise wird das gesamte Spek- 
trum der einzelnen den von der Zentrale zu uber- 
wachenden Fahrzeugen zugeordneten Frequenzen 
mit einem Sendersuchlauf-Tuner danach abge- 
sucht, ob auf einer dieser Frequenzen vom fahr- 
zeugseitigen Sender 5 ein Telegramm abgegeben 
wird. Dazu bedarf es in der Regel der mehrfachen 
Wiederhoiung des Telegramms seitens des Sen- 
ders 5. 

Der an die Prufstation 9 angeschlossene Code- 
Speicher 10 ist nun so organisiert, da/3 beim Sen- 
dersuchlauf des Tuners nicht nur eine bestimmte 
Senderfrequenz aufgesucht wird, sondern zugleich 
auch eine der jeweiligen Senderfrequenz zugeord- 
nete Speicherzelie im Speicher 10 aufgerufen wird. 
Hat der Sendersuchlauf die Aussendung eines Te- 
legramms auf einer bestimmten Senderfrequenz 
festgestellt dann wird das in der zugeordneten 
Speicherzelie gespeicherte Code-Wort an die Pruf- 
station abgegeben und mit dem lnhalt des Tele- 
gramms verglichen, welches der Zentralempfanger 
7 an die Prufstation weitergeleitet hat. 

Stimmen beide uberein, so wird der Freigabe- 
befehl vom Zentralsender 1 1 ausgestrahlt. 

Fehlt die Ubereinstimmung, so wird die Infor- 
mation uber den Fahrzeugstandort und das gege- 
benenfalls im Telegramm enthaltene Fahrzeug- 
kennzeichen auf dem Display 22 angezeigt. Diese 
Information kann an die Polizei weitergeleitet wer- 
den, da zu vermuten ist, da/3 ein Unberechtigter 
sich an dem Fahrzeug zu schaffen macht. 

Arbeiten alle fahrzeugseitigen Sender auf der- 
selben Frequenz, so ist der Codespeicher 10 so 
organisiert, da/3 jedem Fahrzeugkennzeichen der 
uberwachten Fahrzeuge eine Speicherzelie zuge- 
ordnet ist, in welcher das zugehorige Codewort 
abgelegt ist. In dem Zentralempfanger ist ein 
Kennzeichensuchlauf-Decoder vorgesehen, der 
standig uberwacht, welche der Kraftfahrzeugkenn- 
zeichen in den empfangenen Telegrammen enthal- 
ten sind. Diese werden vom Zentralempfanger 7 an 
den Codespeicher 10 ubermittelt und aus der zu- 
geordneten Speicherzelie der Code ausgelesen 



und in die Prufstation 9 eingegeben. Dort wird der 
aus dem Speicher 10 ausgegelesene Code mit 
dem im Telegramm empfangenen Code verglichen. 
Stimmen beide uberein, so wird ein Freigabebefehl 

5 in der Prufstation 9 erzeugt. 

In dem gem. der Fig. 2 vorgesehenen Rechner 
23 wird aus dem von der Prufstation 9 ermittelten, 
gegebenenfalls fahrzeugspezifischen Freigabebe- 
fehl und aus dem von einem ersten Zeitdatengeber 

w 24 geiieferte Datum ein zeitlich modifizierter Frei- 
gabebefehl errechnet. Dieser Freigabebefehl wird 
in den Zentralsender 1 1 eingespeist. 

Der ubertragene Freigabebefehl wird vom fahr- 
zeugseitigen Empfanger 14 aufgenommen. Der 

rs Empfanger ist dazu fest auf die Sendefrequenz des 
Zentralsenders abgestimmt. 

Im Fahrzeug ermittelt der Rechner 21 in der 
Entriegelungsstufe 15, aus dem in dem Zwischen- 
speicher 20 abgelegten Telegramm und im Ausfuh- 

20 rungsbeispiel gema/3 Fig. 2 aus der Zeitangabe, 
die ein zweiter Zeitdatengeber 25 zur Verfugung 
stellt, beim Einschalten des Anlassers oder der 
Fahrzeugkomponente ein zeitlich veranderiiches 
Schlusselwort. Sobald der Freigabebefehl einge- 

25 troffen ist und der Rechner 21 diesen durch Ver- 
gleich mit dem Schlusselwort als den zu erwarten- 
den Freigabebefehl erkennt, wird der Anlasser oder 
die Fahrzeugkomponente vom Rechner 21 freige- 
geben. 

30 Urn eine sichere Arbeitsweise der Anlage zu 

gewahrleisten, ist es zweckmaflig, sowohl im Fahr- 
zeug als auch in der Zentrale eine sogenannte 
Funkuhr als Zeitdatengeber zu verwenden. Damit 
ist der synchrone Lauf beider Uhren sichergestellt. 

35 Ist an den Telegrammgeber 18 ein Ortungsge- 

rat 19 angeschlossen, so kann die Ortsangabe in 
dem Telegrammschreiber sowohl bei der Bildung 
des Schlusselwortes berucksichtigt werden als 
auch in dem Telegramm in "Klarschrift" an die 

40 Zentrale weitergeleitet werden, wo die Ortsangabe 
in der Prufstation nicht nur zur Anzeige auf dem 
Display, sondern auch bei der Bildung des ersten 
Freigabebefehls Berucksichtigung finden kann. Das 
im Zwischenspeicher 20 abgelegte Schlusselwort 

45 fur einen solchen Freigabebefehl mu/3 dann diesel- 
be Information uber den Fahrzeugstandort enthal- 
ten. 

Mit jeder so arbeitenden Anlage kann die der 
Erfindung zugrunde liegende Aufgabe, das Fahr- 
50 zeug oder eine seiner Komponenten vor Diebstahl 
zu schutzen, wirksam gelost werden. 

Daneben sind andere Ausfuhrungsbeispiele 
denkbar, die ohne Ortungsgerat und Display fur die 
Standortinformation arbeiten und solche, die den 
55 empfangenen Freigabebefehl direkt an den Anlas- 
ser weitergeben. 
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Anspruche 

1. Aniage zur Sicherung von Fahrzeugen Oder 
von in Fahrzeugen eingebauten Komponenten mit 
einer Eingabeeinheit fur Code-Worter und einer 
Entriegelungseinheit fur den Anlasser des Fahr- 
zeugs oder des Einschalters der Komponenten, 
gekennzeichnet 

durch eine von der Eingabeeinheit (3) einschaltba- 
ren Datenubermittlungsstation (4) mit einem auf 
einer vorgegebenen Sendefrequenz sendenden 
Sender (5), die zusammen im Fahrzeug angeordnet 
sind, 

durch eine au/terhalb des Fahrzeugs befindliche 
Zentrale (2) mit einem auf alle Sendefrequenzen 
abstimmbaren Zentralempfanger (7), durch eine 
Priif station (9) fur vom Fahrzeug empfangene 
Code-Worter mit einem Code-Speicher (10), aus 
dem das der jeweiligen empfangenen Frequenz 
zugeordnete Code-Wort aufrufbar ist, durch einen 
Zentralsender (11). fur die Ubermittlung eines Frei- 
gabebefehls 

und durch einen auf den Zentralsender abgestimm- 
ten Empfanger (14) in der Datenubermittlungssta- 
tion (4), an den die Entriegelungsschaltung (15) 
angeschlossen ist. 

2. Aniage zur Sicherung von Fahrzeugen oder 
von in Fahzruegen eingebauten Komponenten mit 
einer Eingabeeinheit fur Code-Worter und einer 
Entriegelungseinheit fur den Anlasser des Fahr- 
zeugs oder des Einschalters der Komponenten, 
gekennzeichnet 

durch eine von der Eingabeeinheit (3) einschaltbare 
Datenubermittlungsstation (4) mit einem auf einer 
vorgegebenen Sendefrequenz sendenden Sender 
(5), die zusammen im Fahrzeug angeordnet sind, 
durch eine au/terhalb des Fahrzeugs befindliche 
Zentrale (2) mit einem auf alle Kennzeichen der 
uberwachten Fahrzeuge einstellbaren Zentralemp- 
fanger (7), durch eine Prestation (9) fur vom Fahr- 
zeug empfangene Code-Worter mit einem Code- 
speicher (10), aus dem das dem jeweiligen Kenn- 
zeichen zugeordnete Code-Wort aufrufbar ist, 
durch einen Zentralsender (11) fur die Ubermittlung 
eines Freigabebefehls 

und durch einen auf den Zentralsender abgestimm- 
ten Empfanger (14) in der Datenubermittlungssta- 
tion (4), an den die Entriegelungsschaltung (15) 
angeschlossen ist. 

3. Aniage nach Anspruch 1 oder 2, 
gekennzeichnet 

durch ein mit der Eingabeeinheit (3) gekoppeltes 
Ortungsgerat (19), dessen Ortsangabe dem Code- 
Wort automatisch zufugbar ist, und durch ein von 
der Prufstation (9) gesteuertes Display (22) fur die 
Ortsangabe in der Zentrale. 

4. Aniage nach Anspruch 1 , 2 oder 3, 
gekennzeichnet 



durch einen an die Eingabeeinheit angeschlosse- 
nen Zwischenspeicher (20) fur ein Code-Wort und 
durch einen Rechner (21) in der Entriegelungs- 
schaltung (15), der mit dem Ausgang des Zwi- 
5 schenspeichers (20) und dem Ausgang des fahr- 
zeugseitigen Empfangers (14) verbunden ist. 

5. Aniage nach einem der vorhergehenden An- 
spruche 1 - 4, 

gekennzeichnet 

10 durch einen ersten Zeitdatengeber (24) und einen 
mit diesem verbundenen Rechner (23) zur Modifi- 
zierung des Freigabebefehls vor seiner Eingabe in 
den Zentralsender (11) und durch einen mit dem 
Rechner (21) in der Entriegelungseinheit (15) ver- 

15 bundenen Zeitdatengeber (25) zur Modifizierung 
des Inhalts des Speichers (20). 

6. Aniage nach einem der vorhergehenden An- 
spruche 1-5, 

dadurch gekennzeichnet, 
20 da/5 als Zeitdatengeber (24, 25) Funkuhren dienen. 
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